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Beschreibung 

Die Erf indung bezieht sich auf ein Schiebehebedach mit zwei Deckel n fur Fahrzeuge, mit den im Ober- 
begriff des Patentanspruches 1 angegebenen Merkmalen. 

5 Ein derartiges Schiebehebedach an einem Fahrzeug ist bereits durch die DE-OS 38 01 881 bekannt, bei 

dem sich der hintere Deckel erst dann ausstellen und zurtickverlagern lafit, wenn der vordere Deckel ausge- 
stellt und bis zu dem hinteren Deckel zuriickverlagert ist. Ein wesentiicher Nachteil ist, dafc sich beim 6ffnen 
des Fahrzeugdaches zunachst im vorderen Bereich der Dachoffnung ein Be- Oder Entluftungsspalt bildet, der 
sich lediglich nach hinten vergrofcern lalit, bis annahernd die gesamte Dachoffnung von den beiden uber den 

10 hinteren Rand der Dachoffnung verlagerten Deckeln freigegeben ist. Ein Offnen nur des hinteren Bereiches 
der Dachoffnung ist nicht moglich. Beide Deckel verschwenken beim Ausstellen gleichsinnig uber die Dach- 
kontur hinaus, wodurch sich der Luftwiderstand des Fahrzeugs entsprechend erhdht. 

Der Erf indung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Schiebehebedach mit zwei Deckeln fur Fahrzeuge nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 zu schaffen, das in einfacher Weise eine weitgehend zugluft- und 

15 gerauschfreie Be- oder Entluf tung des Fahrgastinnenraumes erm6glicht, die von keinerauf einem Fahrgastsitz 
bef indlichen Person als storend empfunden wird. 

Diese Aufgabe ist durch die im Kennzeichen des Patentanspruches 1 angegebenen Merkmale gelost. Be- 
sonders vorteilhaft ist, daB bei nach oben ausgestelltem vorderen Deckel und abgesenktem hinteren Deckel 
ein im Querschnitt grolier Be- oder Entluftungsspalt gebildet ist, der einen groRen Luftstrom zur Be- oder Ent- 

20 luftung des Fahrgastraumes bei geringen Stromungsgeschwindigkeiten ermoglicht. Der zwischen den vorne 
und den hinten im Fahrgastraum sitzenden Personen gebildete Be- oder Entluftungsspalt bewirkt jeweils im 
Kopfbereich der im Fahrzeug vorne und hinten sitzenden Personen einen etwa gleichen, nicht storend emp- 
fundenen Luftstrom. Ist der vordere Deckel nur teilweise ausgestellt, und der hintere Deckel nur teilweise ab- 
gesenkt, so kann der Be- oder Entluftungsspalt dennoch einen dem Be- oder Entluftungsspalt eines ublichen 

25 Schiebehebedaches mit einem vollstandig ausgestellten Deckel entsprechenden Querschnitt aufweisen. In 
diesem Fall ist jedoch der vordere Deckel weniger weit uber die Dachkontur hinaus nach oben auszustellen, 
so dad sich der Luftwiderstand des Fahrzeugs lediglich geringfugig erhoht. In der etwa in der Mitte der Dach- 
offnung einen Be- oder Entluftungsspalt bildenden Lufterstellung befindet sich der vordere und der hintere 
Deckel jeweils in einer gunstigen Ausgangslage, aus der sich der vordere Deckel uber den hinteren Deckel 

30 nach hinten oder der hintere Deckel unter den vorderen Deckel nach vorne verlagern laSt, urn den vorderen 
oder hinteren Bereich der Dachoffnung freizugeben. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erf indung sind Gegenstand von Unteranspruchen. 
Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erf indung werden anhand einer Zeichnung naher erlautert Es zeigen 
Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel in einer Seitenansicht auf zwei hintereinander angeordnete ge- 

35 schlossene Deckel, 

Fig. 2 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht in Lufterstellung des vorderen Deckels und abgesenkter Vorder- 

kante des hinteren Deckels, 
Fig. 3 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht bei vollstandig zuruckverlagertem vorderen Deckel, 
Fig. 4 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht bei vollstandig nach vorne verlagertem hinteren Deckel, 

40 Fig. 5 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht bei jeweils etwa halb geoffneten Deckeln, 

Fig. 6 eine Seitenansicht von den in SchlieBstellung angrenzenden Bereichen des vorderen und hinteren 
Deckels, 

Fig. 7 eine Fig. 6 entsprechende Ansicht in Lufterstellung des vorderen und hinteren Deckels, 
Fig. 8 eine Fig. 6 entsprechende, vereinfachte Darstellung bei uber den vorderen Rand des hinteren 
45 Deckels zuruckverlagertem vorderen Deckel, 

Fig. 9 eine vereinfachte Seitenansicht von der Koppel- und Arretierungseinrichtung an dem vorderen 

Schlitten, bei dachfest arretiertem vorderen Schlitten, 
Fig. 10 eine Fig. 9 entsprechende Ansicht von dem an einer Stutzschulter des arretierten vorderen Schlit- 
tens anliegenden ersten Antriebsschlitten, 
so Fig. 11 eine Fig. 9 entsprechende Ansicht von dem mit dem ersten Antriebsschlitten gekoppelten und ent- 

riegelten vorderen Schlitten und 
Fig. 12 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel in einer Fig. 2 entsprechenden Seitenansicht 

Das in Fig. 1 dargestellte Schiebehebedach eines Kraftfahrzeugs weist zwei Deckel 1, 2 auf, die in der 
dargestellten SchlieSstellung hintereinander angeordnet sind und etwa mit der Dachkontur 3 bundig eine Dach- 
55 fiffnung 4 verschlieBen. 

Wie aus Fig. 2 hervorgeht, ist die Hinterkante 5 des vorderen Deckels 1 aus der Schliefistellung in die in 
der Figur dargestellte Lufterstellung nach oben ausstellbar. Der vordere Deckel 1 ist bei dem Ausfuhrungsbei- 
spiel um eine vordere Querachse 6 schwenkbar, die an zwei seitlich gegenuberliegenden vorderen Schlitten 
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7 ausgebildet ist, die in jeweils einer dachfesten Fuhrungsschiene 8 langsverstellbar sind. Beim Ausstellen des 
vorderen Deckels 1 in die dargestellte Lufterstellung wird die Vorderkante 9 des hinteren Deckels 2 von einer 
Verstelleinrichtung unter die Dachkontur 3 in die in der Figur dargestellte Lage abgesenkt. Auf diese Weise ist 
etwa zwischen den vorne und hinten im Fahrzeug sitzenden Personen im Dachbereich ein Be- oder Entluf- 

5 tungsspalt 10 gebildet, der im Kopfbereich der vorne und hinten sitzenden Personen eine etwa gleiche, weit- 
gehend zugluft- und gerauschfreie Luftstromung bewirkt. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel ist in Lufterstellung der 
beiden Deckel 1 , 2 die Vorderkante 9 des hinteren Deckels 2 nicht ganz in einem der Ausstellbewegung der 
Hinterkante 5 des vorderen Deckels 1 entsprechenden MaR unter die Dachkontur 3 abgesenkt 

Sind die beiden Deckel 1, 2 in die in Fig. 2 dargestellte Lufterstellung verschwenkt, in der bei dem Aus- 

10 fuhrungsbeispiel die Vorderkante 11 des vorderen Deckels 1 und die Hinterkante 12 des hinteren Deckels 2 
etwa bundig mit der Dachkontur 3 sind, so kann gemaR Fig. 3 der vordere Deckel 1 uber den hinteren Deckel 
2 nach hinten oder gemaR Fig. 4 der hintere Deckel 2 unter den vorderen Deckel 1 nach vorne verlagert werden, 
urn den vorderen oder hinteren Teil der Dachoffnung 4 zur individuellen Be- oder Entluf tung des Fahrgastrau- 
mes freizugeben. 

15 Ebenso konnen der vordere und hintere Deckel 1 , 2 auch nur teilweise, beispielsweise in die in Fig. 5 dar- 

gestellte Of fnungsstellung verlagert werden, in der der vordere und der hintere Deckel 1 , 2 jeweils etwa halb 
geoffnet sind. 

Die hierzu vorgesehene Deckelverstelleinrichtung weist gemad Fig. 6 an dem vorderen Deckel 1 eine im 
Seitenbereich des Deckels 1 etwa in Langsrichtung verlaufende Deckelfuhrung 13 auf, in die ein von einem 

20 Hebelende eines Ausstellhebels 14 seitlich abstehender Zapfen 15 eingreift, der in der Figur lediglich durch 
eine unterbrochene Umri&linie dargestellt ist Ein Ende des Ausstellhebels 14 ist urn eine Querachse 16 
schwenkbar mit dem vorderen Bereich eines zweiten Antriebsschlittens 17 verbunden, derwie ein nachfolgend 
in den Figuren 11 bis 13dargestelltervordererersterAntriebsschlitten 18 in einer Dachfuhrung, beispielsweise 
in der Fuhrungsschiene 8 in Fig. 1, langsverstellbar ist. In der in Fig. 6 dargestellten SchlieBstellung ist der 

25 Ausstellhebel 14 von dem zweiten Antriebsschlitten 1 7 etwa nach vorne gerichtet In dem Ausstellhebel 14 ist 
eine hinten offene Ausstellfuhrung 19 ausgebildet, in die ein da chf ester Bolzen 20 oder Stift seitlich eingreift. 
Die Ausstellfuhrung.1 9 bewirkt im Zusammenwirken mit dem Bolzen 20 ein aufrichtendes Drehmoment an dem 
Ausstellhebel 14, wenn der zweite Antriebsschlitten 17aus der dargestellten Schlie&stellung der Deckel 1,2 
nach vorne verlagert wird. In Schlielistellung ist der mit dem Ausstellhebel 14 verbundene vordere Deckel 1 

30 durch den in die Ausstellfuhrung 1 9 eingreifenden Bolzen 20 vor einer Hohenverlagerung gesichert. AuRerhalb 
der Deckelfuhrung 13 ist an dem vorderen Deckel 1 parallel zum Zapfen 15 ein Hilfszapfen 44 befestigt der 
in Fig. 7 mit dem Zapfen 15 am Ausstellhebel 14 fluchtet. Der Hilfszapfen 44 in Fig. 6 dient im wesentlichen 
dazu, urn den Ausstellhebel 14 im Gegenuhrzeigersinn urn die Querachse 16 in eine etwa aufrechte Stellung 
zu verschwenken, wenn der zweite Antriebsschlitten 17 aus der in der Figur dargestellten Lage nach hinten 

35 verlagert wird. Bei diesem Verschwenken des Ausstellhebels 14 wirkt der Hilfsbolzen 44 mit einer etwa halb- 
kreisfdrmigen Ausnehmung 45 in einer am Ausstellhebel 14 seitlich befestigten Stutzplatte zusammen. 

Wie beispielsweise aus Fig. 7 hervorgeht, stent von dem Ausstellhebel 14 ein erster Stutznocken 21 seitlich 
ab, der am Anfang einer Verlagerung des hinteren Deckels 2 aus der Lufterstellung nach vorne oder an Anfang 
einer Ruckverlagerung des vorderen Deckels 1 aus der in der Figur dargestellten Lufterstellung nach hinten 

40 durch eine erste Offnung 22 in einem unten die Deckelfuhrung 13 begrenzenden Wandabschnitt hindurch vor 
dem Zapfen 15 in die Deckelfuhrung 13 eintritt und wie in Fig. 8 dargestellt bei einer nachfolgenden Ruckver- 
lagerung des vorderen Deckels 1 oder bei einer nachfolgenden Verlagerung des hinteren Deckels 2 nach vorne 
in der Deckelfuhrung 13 weitgehend spielfrei entlanggleitet. Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel stent, 
wie beispielsweise in Fig. 7 erkennbar, von dem Ausstellhebel 14 ein zweiter Stutznocken 23 seitlich ab, der 

45 beim Einschwenken des nach oben in die Lufterstellung ausgestellten ersten Deckels 1 in die in Fig. 6 darge- 
stellte SchlieRstellung durch eine zweite Offnung 24 in einem unten die Deckelfuhrung 13 begrenzenden 
Wandabschnitt 25 in die Deckelfuhrung 13 eintritt und bei geschlossenem vorderen Deckel 1 den Wandab- 
schnitt 25 ubergrerft In Fig. 7 befindetsich der Ausstellhebel 14 in einer nach vorne oben gerichteten Stellung, 
in der der vordere Deckel 1 in die Lufterstellung ausgestellt ist Bei einer weiteren Verlagerung des Antriebs- 

so schlittens 17 nach vorne wird der in Fig. 6 dargestellte Bolzen 20 aus der Ausstellfuhrung 19 herausverlagert 
und gemSS Fig. 8 der erste Stutznocken 21 durch die erste Offnung 22 in den Figuren 6 und 7 in einem unten 
die Deckelfuhrung 13 begrenzenden Wandabschnitt in die Deckelfuhrung 13 eintreten. In dieser etwa Fig. 8 
entsprechenden Lage des Ausstellhebels 14 ist der maximale Schwenkwinkel des Ausstellhebels 14 erreicht, 
der von dem mit der Stutzschulter 26 am zweiten Antriebsschlitten 1 7 zusammenwirkenden zweiten Stutz- 

55 nocken 23 begrenzt ist Damit der bei dem Ausfuhrungsbeispiel aus Metall gefertigte Zapfen 15 nicht in un- 
mittelbare Beruhrung mit den Begrenzungswanden der ebenfalls aus Metall gefertigten Deckelfuhrung 13 
kommt, ist der Zapfen 15 in einem Kunststoffgleiter 43 eingeklipst, der in der Deckelfuhrung 13 weitgehend 
spielfrei vers tell bar ist 
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Bei dem Ausfuhrungsbeispiel bildet der Stutznocken 23 einen Anschlag, der wie in Fig. 8 erkennbar mit 
einer Stutzschulter 26 am zweiten Antriebsschlitten 17 zusammenwirkend den Schwenkwinkel des Ausstell- 
hebels 14 in einer von dem zweiten Antriebsschlitten 17 nach hinten oben gerichteten Lage des Ausstellhebels 
14 begrenzL Bei dem Ausfuhrungsbeispiel weist der zweite Antriebsschlitten 17 ein vorderes 17' und ein hin- 

5 teres Schlittenelement 17" auf, die miteinander verbunden sind. Ebenso konnte das vordere Schlittenelement 
17' und das hintere Schlittenelement 17" durch jeweils einen langsverstellbaren Schlitten gebildet sein, die 
nicht untereinander verbunden sind. Vom hinteren Bereich des zweiten Antriebsschlittens 17 steht seitlich ein 
erster Fuhrungsbolzen 27 ab, der in eine im vorderen Bereich des hinteren Deckel 2 ausgebildete erste Fuh- 
rungsbahn 28 eingreift, die bei dem Ausfuhrungsbeispiel zwischen zwei hintereinander ausgebildeten paral- 

10 lelen Abschnitten etwa geradlinig nach hinten unten verlauft. 1st die Vorderkante 9 wie in den Figuren 7 und 

8 abgesenkt, so bef indet sich der Fuhrungsbolzen 27 in dem vorderen, gegenuber dem hinteren Abschnitt 
28' hohergelegenen Abschnitt 28" der Fuhrungsbahn 28. Uber den mit der ersten Fuhrungsbahn 28 zusam- 
menwirkenden ersten Fuhrungsbolzen 27 wird die Vorderkante 9 des hinteren Deckels 2 aus der 
Schliedstellung unterdie Dachkontur 3 abgesenkt, wenn bei einer Verlagerung des zweiten Antriebsschlitten 

15 17 nach vorne, die Hinterkante 5 des vorderen Deckels 1 aus der Schliedstellung in die Liifterstellung ausge- 
stellt wird. Aus der in Fig. 8 dargestellten Stellung des Ausstellhebels 14ladtsich der vordere Deckel 1 zuruck 
oder der hintere Deckel 2 nach vorne ver lager n. 

Nach den Figuren 1 bis 5 steht von dem hinteren Deckel 2 ein Stutzarm 29 nach unten ab, von dem am 
unteren Ende eine Nase 30 zur Seite gerichtet ist, die bei in Schliedstellung befindiichem hinteren Deckel 2 

20 und bei nicht vollstandig in die Lufterstellung abgesenkter Vorderkante 9 zwischen zwei in den Figuren 1 bis 
3 erkennbaren dachfesten Begrenzungswanden 31, 31' hohenverlagerbar angeordnet ist, und eine Langsver- 
stellung des hinteren Deckels 2 verhindert. Die Nase 30 ist erst dann von den Begrenzungswanden 31, 31' in 
eine Freistellung nach unten wegverlagert, wenn der zweite Antriebsschlitten 17 aus der Lufterstellung derbei- 
den Deckel 1, 2 nach vorne verlagert und die Hinterkante des hinteren Deckels 2 in der nachfolgend beschrie- 

25 benen Weise abgesenkt ist. Gemad den Figuren 1 bis 5 ist das hintere Ende des hinteren Deckels 2 an einem 
hinteren, langsverstellbaren Schlitten 33 abgestutzt, der gemad den Figuren 1 bis 3 mit einem zweiten Fuh- 
rungsbolzen 35' in eine zweite, deckelfeste Fuhrungsbahn 36' seitlich eingreift. Die zweite, deckelfeste Fuh- 
rungsbahn 36' weist einen hinteren, etwa horizontalen Abschnitt 36" gemad Fig. 1 auf, in dem sich der Fuh- 
rungsbolzen 35' ohne Hohenverstellung des hinteren Endes des hinteren Deckels 2 verlagern kann, wenn der 

30 mit dem zweiten Antriebsschlitten 17 gekoppelte hintere Schlitten 33 beim Absenken der Vorderkante 9 des 
hinteren Deckels 2 zusammen mit dem zweiten Antriebsschlitten 17 nach vorne verlagert wird. Im AnschluR 
an das vordere Ende des etwa horizontalen Abschnittes 36" verlauft die zweite, deckelfeste Fuhrungsbahn 
36* nach vorne oben. Bei einer Verlagerung des Fuhrungsbolzens 35' in diesem nach vorne oben gerichteten 
Bereich der Fuhrungsbahn 36' wird das hintere Ende 1 2 des hinteren Deckels 2 abgesenkt. Ist das hintere Ende 

35 12 des hinteren Deckels 2 vollstandig abgesenkt, so ist die Nase 30 von den Begrenzungswanden 31 , 31' so 
nach unten wegverlagert, dad sich anschliedend der hintere Deckel 2 nach vorne verlagern ladt. 

Den Figuren 1 bis 5 ist entnehmbar, dad sich unter den beiden Deckeln 1, 2 zwei langsverstellbare Him- 
melteile 51, 51' befinden, die in der in Fig. 1 dargestellten Schliedstellung der Himmelteile 51, 51' hinterein- 
ander angeordnet sind und mit einer Himmelverkleidung etwa bundig verlaufen, so dad die Dachoffnung 4 von 

40 unten von den Himmelteilen 51,51' verschlossen ist. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel ist das vordere Himmelteil 
51 mit einem ersten, nachfolgend im Zusammenhang mit den Figuren 9 bis 11 beschriebenen Antriebsschlitten 
18 verbunden, der uber eine Koppeleinrichtung mit dem vorderen Schlitten 7 verbindbar ist. Das in 
Schliedstellung hintere Himmelteil 51' wird bei dem Ausfuhrungsbeispiel beim Absenken der Vorderkante 9 des 
hinteren Deckels 2 in die Lufterstellung uber das vordere Himmelteil 51 angehoben. Das kann beispielsweise 

45 derart erfolgen, dad an dem hinteren Himmelteil 51' seitlich vorne und hinten Fuhrungen ausgebildet sind, in 
die jeweils ein von einem vorderen und einem hinteren Himmelschlitten seitlich abstehender FOhrungsstif t oder 
dergleichen eingreift und der seitlich vordere und hintere Himmelschlitten mit dem zweiten Antriebsschlitten 
17 verbunden sind. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel ist der vordere Himmelschlitten durch das in den Figuren 6 
bis 8 dargestellte hintere Schlittenelement 17" des zweiten Antriebsschlitten 17 und der hintere Himmelschlit- 

so ten durch den hinteren Schlitten 33 in den Figuren 1 bis 5 gebildet Wird aus der in Figur 1 dargestellten Luf- 
terstellung entweder der vordere Deckel 1 nach hinten oder der hintere Deckel 2 nach vorne verlagert, so ge- 
langtder hintere Deckel 2 und das darunterangeordnete hintere Himmelteil 51* in den Zwischenraum zwischen 
dem vorderen Deckel 1 und dem darunter angeordneten vorderen Himmelteil 51. Das mit dem in den Figuren 

9 bis 11 dargestellten ersten Antriebsschlitten 18 verbundene vordere Himmelteil 51 in den Figuren 1 bis 5 wird 
55 bei der vorliegenden Ausfuhrung beim Ausstellen des vorderen Deckels 1 in die Lufterstellung aus der 

Schliedstellung urn einen vorgegebenen Verstellweg zuruckverlagert. Auf diese Weise ist im Dachbereich ein 
weitestgehend gerausch- und zugiuf tfreier Be- oder EntJuf tungsspalt gebildet, der von dem vom vorderen Him- 
melteil 51 freigegebenen Bereich der DachSffnung 4 zwischen dem vorderen Deckel 1 und dem vorderen Him- 
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melteil 51 zurHinterkante 5 des vorderen Deckels 1 verlauft. Eine Ruckverlagerung des vorderen Himmelteiles 
51 kann auch vordem Ausstellen des vorderen Deckels 1 erfolgen, umzu verhinderri, da&derbeimAusstellen 
des vorderen Deckels 1 entstehende Unterdruckdas vordere Himmelteil 51 verklemmtunddadurch eine Ruck- 
verlagerung erschwert. 

5 Anhand von Fig. 9 wird die Funktion der Arretierungs- und Koppelungseinrichtung an dem vorderen Schlit- 

ten 7 erlautert. Innerhalb des vorgegebenen Verstellweges des vorderen Himmelteiles 51 in den Figuren 1 bis 
5 ist der vordere Schlitten 7 in Fig. 9 von einem in einem Wandabschnitt des vorderen Schlittens 7 hohenver- 
lagerbaren Koppelgliedes 37 festgehalten, das mit einem aus dem Wandabschnitt vorstehenden Ende in eine 
dachfeste Rastausnehmung 38 eingreift und den vorderen Schlitten 7 arretiert. 

10 In der Fig. 10 ist der erste Antriebschlitten 18 ans Ende des vorgegebenen Verstellweges zuruckverlagert, 

an dem im Ausfiihrungsbeispiel ein vom ersten Antriebsschlitten 1 8 nach unten abstehender Mitnehmer 39 an 
einer Stutzschulter 40 des vorderen Schlittens 7 anliegt. Wie aus der Figur ersichtlich ist, kann sich am Ende 
des vorgegebenen Verstellweges das Koppelglied 37 durch eine vom ersten Antriebsschlitten 18 uber den Mit- 
nehmer 39 auf den vorderen Schlitten 7 nach hinten ausgeubten Kraft das Koppelglied 37 aus der Rastaus- 

15 nehmung 38 in eine Stellung verlagern, in der ein aus dem Wandabschnitt des vorderen Schlittens 7 nach oben 
vorstehendes Ende des Koppelgliedes 37 in eine Koppelausnehmung 41 im ersten Antriebsschlitten 18 ein- 
greifen kann. 

In diesem Fall ist die Arretierung des vorderen Schlittens 7 aufgehoben, so daft sich der vordere Schlitten 
7 wie in Fig. 11 dargestellt zusammen mit dem ersten Antriebsschlitten 18 vom Ende des vorgegebenen Ver- 

20 stellweges weiter nach hinten in eine den vorderen Bereich der Dachoffnung 4 freigebende Offnungsstellung 
verlagern I5IU, in der sich der vordere Deckel 1 uber dem hinteren Deckel 2 befindet. Wird umgekehrt der uber 
das Koppelglied 37 mit dem vorderen Schlitten 7 verbundene erste Antriebsschlitten 18 nach vorne verlagert, 
so kommt bei dem Ausfiihrungsbeispiel am Ende des vorgegebenen Verstellweges des ersten Antriebsschl it- 
tens 18 der vordere Schlitten 7 an einem Anschlag 42 in den Figuren 9 und 10 zur Anlage. Bei einer anschlie- 

25 Genden Belastung des ersten Antriebsschl ittens 18 nach vorne wird auf das Koppelglied 37 eine Kraft ausge- 
ubt, die eine selbsttatige Verlagerung des Koppelgliedes 37 aus der Koppelausnehmung 41 in eine Lage be- 
wirkt, in der das andere Ende des Koppelgliedes 37 zur Arretierung des vorderen Schlittens 7 in die dachfeste 
Rastausnehmung 38 gemaB Fig. 10 eingreift. In diesem Fall kann der vom vorderen Schlitten 7 geloste erste 
Antriebsschlitten 1 8 weiter nach vorne verstellt werden, bis das mit dem ersten Antriebsschlitten 1 8 verbundene 

30 vordere Himmelteil in ihre in Fig. 9 dargestellte SchlieRstellung gelangt. Urn eine selbsttatige Verlagerung des 
Koppelgliedes 37 aus der Rastausnehmung beziehungsweise aus der Koppelausnehmung 41 zu ermoglichen, 
weist bei dem Ausfuhrungsbeispiel die Koppelausnehmung 41 ( die Rastausnehmung 38 und das Koppelglied 
37 Anlaufschragen auf, die bei einer etwa horizontalen Belastung des Koppelgliedes 37 durch den ersten An- 
triebsschlitten 18 entsprechende vertikale Krafte am Koppelglied 37 bewirken. 

35 Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in Fig. 12 dargestellt, das mit Ausnahme der nachfol- 

gend beschriebenen Unterschiede wie das erste Ausfuhrungsbeispiel gema&den Figuren 1 bis 11 gebildetist. 
Mit dem ersten Ausfuhrungsbeispiel vergleichbareTeile sind bei derzweiten Ausfuhrung mit gleichen Bezugs- 
zif fern oder mit gleichen Bezugszrffern und einem hochgestellten Zeichen versehen. Bei dem zweiten Ausfiih- 
rungsbeispiel ist die Ausstellfuhrung 19' nicht indem Ausstellhebel, sondernin einem dachfesten Wand bereich 

40 46 vom vorderen Ende eines etwa horizontalen Fuhrungsabschnittes 1 9" nach vorne oben verlaufend ausge- 
bildet, wobei der vom Ausstellhebel 14' seitlich abstehende Bolzen 20' bei aus der Lufterstellung nach vorne 
verlagertem zweiten Antriebsschlitten 17 im vorderen oberen Bereich aus der Ausstellfuhrung 19' nach vorne 
herausverlagert wird. An dem Ausstellhebel 14' ist nurein beispielsweise im Querschnitt quadratischer Stutz- 
nocken 21' vorgesehen, der in seiner Funktion dem ersten Stutznocken 21 in den Figuren 6 bis 8 entspricht. 

45 Selbstverstandlich konnte bei dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel ein dem zweiten Stutznocken 23 in den Figu- 
ren 6 bis 8 entsprechender weiterer Stutznocken vorgesehen sein. Die beiden Deckel 1, 2 befinden sich in 
Fig. 12 jeweils in ihrer Lufterstellung. Bei einer Ruckverlagerung des in die Lufterstellung ausgestellten vor- 
deren Deckels 1 verschwenkt der Bolzen 20* im Uhrzeigersinn urn die Querachse 16 an dem Antriebsschlitten 
17, bis der Bolzen 20' am hinteren Ende 19'" einer vom vorderen oberen Bereich der Ausstellfuhrung 19* nach 

so hinten verlaufenden, urn die Querachse 16 nach oben kreisbogenformig gekrummten Ausnehmung 47 anliegt, 
die im Wandbereich 46 ausgebildet ist und vorne in die Ausstellfuhrung 19' mundet. Bei einer weiteren Ruck- 
verlagerung des vorderen Deckels 1 fuhrt der Ausstellhebel 14' allenfalls eine kleine Schwenkbewegung um 
die Querachse 16 im Gegenuhrzeigersinn aus. Wie aus der Figur ersichtlich, ist die Deckelfuhrung 13' bei dem 
Ausfuhrungsbeispiel in einer mit dem vorderen Deckel verbindbaren Fuhrungsschiene 48 ausgebildet. In der 

55 Figur ist der von dem Ausstellhebel 14' seitlich abstehende Zapfen 15* in drei Langspositionen A, B, C darge- 
stellt. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel ist der Zapfen 15' aus einem im Querschnitt kreisformigen Bolzen gebildet, 
der an seinem in die Dachfuhrung 13' eingreifenden Ende einen kreissegmentfcrmigen Querschnitt mit einer 
Querschnittsflache auf weist, die etwa einem Drittel der Querschnittsflache des kreisformigen Bolzens ent- 
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spricht, aus dem der Zapfen 15' gebiidet ist. Beim Ausstellen des vorderen Deckels in die dargestellte, mit B 
gekennzeichnete Lufterstellung und beim weiteren Verschwenken des Ausstelfhebels im Uhrzeigersinn bis 
zum Anliegen des Bolzen 20' an dem hinteren Endbereich der Ausnehmung 47 befindetsich der Zapfen 15' in 
der in der Figur mit B gekennzeichneten Lage. In dieser Langslage B weist die Deckelfuhrung 13' einen llber- 

5 gangsbereich mit einem kreisfdrmigen Querschnitt auf, der so an den Zapfen 15' angepa&t ist, dafi sich der 
Zapfen 15' in Stellung B urn seine Achse um einen groBeren Winkel verschwenken lafit. Von dieser Langslage 
B erstreckt sich ein vorderer Fuhrungsabschnitt 49 der Deckelfuhrung 13' nach vorne, der eine solche Hone 
auf weist, daB sich der Zapfen 1 5' aus der Langslage B beispielsweise in die Langslage A nach vorne verlagern 
lalit, wenn der zapfen 15' in die in der Figur in Langslage A und B dargestellte relative Winkelstellung ver- 

10 schwenkt ist. Befindet sich der Zapfen 15' in dieser der Langslage A bzw. B entsprechenden Winkellage, so 
ist der Stiitznocken 21' durch die Offnung 22' in die Deckelfuhrung 13' verlagert, so daR der Stutznocken 
21' wie der Zapfen 15' von der Deckelfuhrung 13' gefuhrt nach vorne beispielsweise in die Langslage A ver- 
stellbar ist. In der dargestellte n relativen Winkelstellung in Langslage B ist der Zapfen 15' nichtin den hinteren 
Fuhrungsabschnitt 50 der Deckelfuhrung 13' verlagerbar, da dieser etwas tiefer als der vordere Fuhrungsab- 

15 schnitt 49 etwa in Deckellangsrichtung verlauft und lediglich eine solche Hone aufweist, dali sich der Zapfen 
15' erst dann aus der Langslage B in die Langslage C in den hinteren Fuhrungsabschnitt 50 zuruckverlagern 
la&t, wenn der Ausstellhebel in eine etwa der SchlieRstellung des vorderen Deckels entsprechende Lage im 
Gegenuhrzeigersinn verschwenkt ist. Durch den hinteren Fuhrungsabschnitt 50 ist ein Bereich gebiidet, in dem 
der Zapfen 15' uberden zweiten Antriebsschlitten iangsverstellbar ist, ohne den vorderen Deckel zu verstellen. 

20 Das hintere Ende des hinteren Deckels 2 ist bei dem Ausfuhrungsbeispiel uber einen Schwenkhebel 32 ab- 
gestutzt, der in Schlielistellung des hinteren Deckels 2 und beim Absenken des hinteren Deckels 2 in die Luf- 
terstellung etwa vertikal angeordnet ist. Dieser Schwenkhebel 32 ist mit einem Ende mit dem hinteren Bereich 
des hinteren Deckels 2 und mit seinem anderen Ende mit einem hinteren, langsverstellbaren Schlitten 33 je- 
weils um eine Querachse 34, 34' schwenkbar verbunden. Ein vom deckelseitigen Ende des Schwenkhebels 

25 32 seitlich abstehender zweiter Fuhrungsbolzen 35 greift in eine zweite, dachfeste Fuhrungsbahn 36 im hin- 
teren Bereich der Dachoffnung 4 ein. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel verlauft die zweite Fuhrungsbahn 36 in 
einem Anfangsbereich etwa geradiinig nach vorne unten, wobei der Fuhrungsbolzen 35 im vorderen unteren 
Bereich aus der dachfesten Fuhrungsbahn 36 nach vorne austreten kann. Die zweite Fuhrungsbahn 36 konnte 
sich aber auch uber einen grolieren oder den gesamten Verstell bereich des zweiten Fuhrungsbolzens 35 er- 

30 strecken. In SchlieBstellung des hinteren Deckels 2 und beim Absenken des hinteren Deckels 2 in die Lufter- 
stellung ist der hintere Schlitten 33 beispielsweise durch Reibkraft oder wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel durch 
eine nicht dargestellte Arretierungseinrichtung festgehalten. Wird der hintere, in die Lufterstellung abgesenkte 
Deckel 2 aus der in der Figur dargestellten Lage nach vorne verlagert, so wird der Schwenkhebel 32 uber den 
am hinteren Endbereich der zweiten Fuhrungsbahn 36 anliegenden zweiten Fuhrungsbolzen 35 im Gegen- 

35 uhrzeigersinn um die Querachse 34 in eine etwa horizontal Lage verschwenkt, in der sich die Hinterkante 
des hinteren Deckels 2 etwa in der Hohenlage seiner Vorderkante 9 befindet. Das Verschwenken des 
Schwenkhebels 32 in diese etwa horizontale Lage bewirkt ein Losen der nicht dargestellten Arretierungsein- 
richtung des hinteren Schlittens 33, so dad sich der abgesenkte hintere Deckel 2 zusammen mit dem zweiten 
Antriebsschlitten 17 nach vorne verstellen lafit. Bei dieser Verstell bewegung verbleibt der Schwenkhebel 32 

40 in einer etwa horizontalen, von dem hinteren Schlitten 33 nach vorne gerichteten Lage. Damit der hintere 
Deckel 2 bei seiner Verlagerung nach vorne keine ungewollten Hohen- oder Langsbewegungen gegenuber 
dem zweiten Antriebsschlitten 17 ausfuhrt, konnen nicht dargestellte Fuhrungselemente wie vom hinteren 
Deckel abstehende Zapfen vorgesehen sein, die in entsprechende Dachfuhrungen eingreifen und bei einer 
Ruckverlagerung des hinteren Deckels in die Lufterstellung sicherstellen, dali der Fuhrungsbolzen 27 im vor- 

45 deren Endbereich der ersten Fuhrungsbahn 28 verbleibt. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel senkt sich die Hinter- 
kante des vorderen Deckels 1 zunachst ab, wenn der vordere Deckel 1 uber den hinteren Deckel 2 zuruckver- 
iagert wird, da der Ausstellhebel 14 durch Verlagerung des zweiten Antriebsschlitten 17 nach hinten im Ge- 
genuhrzeigersinn um die Querachse 16 verschwenkt. Bei festgehaltenem zweiten Antriebsschlitten 17 kann 
durch Ruckverlagerung des vorderen Schlittens 7 der vordere Deckel 1 uberden hinteren Deckel 2 nach hinten 

so in eine den vorderen Bereich der Dachoffnung 4 freigebende Offnungslage verstellt werden. Es kann auch vor- 
gesehen sein, dad sich bei der Ruckverlagerung des vorderen Deckels 1 die Vorderkante des vorderen 
Deckels 1 auf eine der Vorderkante 9 des hinteren Deckels entsprechende oder daruber befindliche Hohen- 
lage absenkt. 

Bei beiden Ausfuhrungsbeispielen kann dererste Antriebsschlitten und der zweite Antriebsschlitten von 
55 je einem eigenen Antrieb verstellbar sein, von denen beispielsweise ein An trie b vor der Dachoffnung und ein 
Antrieb hinter der Dachoffnung jeweils etwa in Fahrzeugmitte angeordnet sein kann. Ebenso ist es auch mog- 
lich, nur einen Antrieb vorzusehen, der auf jeweils den ersten Antriebsschlitten und/oder den zweiten Antriebs- 
schlitten umschaltbar ist. Ohne den Erf indungsgedanken zu verlassen kann auch eine andere Deckelverstell- 
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einrichtung Oder eine gegeniiber den beiden Ausfuhrungsbeispielen im Rahmen der Erf indung abgeanderte 
Deckelverstelleinrichtung verwendet werden. Es ist nicht erforderlich, daft das Schiebehebedach lediglich zwei 
Deckel auf weist. Von dem Erf indungsgedanken sind auch Schiebehebedacher mit mehr als zwei Deckeln un> 
fafit, von denen zwei hintereinander angeordnete Deckel in der angegebenen Weise verstellbar sind. Bei bei- 

5 den Ausfuhrungsbeispielen wird beim Ausstellen der Hinterkante des vorderen Deckels aus der 
Schliefcstellung die Vorderkante des hinteren Deckels abgesenkt urn einen weitgehend gerausch- und zug- 
luf tfreien Be- oder EntlGftungsspalt im Dachbereich zu bilden. Ebenso ist es mdglich, da& die Vorderkante des 
hinteren Deckels erst dann bei bereits ausgestelltem vorderen Deckel unter die Dachkontur abgesenkt wird, 
wenn der ausgestellte Deckel zuruckverlagert oder der hintere Deckel aus seiner SchlieRstellung nach vorne 

10 verlagert wird. Bei den beiden Ausfuhrungsbeispielen ist fur jeden Deckel ein eigener Antriebsmotorvorgese- 
hen, die uber eine gemeinsame Steuerelektronik aktiviert werden. Dadurch ist es in besonders vorteilhafter 
Weise moglich, den vorderen Schlitten, den ersten und den zweiten Antriebsschlitten, sowie den hinteren Schlit- 
ten in einer Dachfuhrung zu fuhren. Selbstverstandlich konnten hierfur aber auch zwei oder mehrere dachfeste 
Fuhrungen jeweils auf einer Seite der Deckel vorgesehen sein. 

15 

Patentanspruche 

1. Schiebehebedach mit zwei Deckeln (1,2) fur Fahrzeuge, die in einer eine Dachoffnung verschlieftenden 
20 SchlieRsteilung hintereinander und etwa biindig mit der Dachkontur (3) angeordnet sind, wobei in 

SchlieBstellung der vordere Deckel (1) mit seiner Hinterkante (5) nach oben in eine Lufterstellung aus- 
stellbar ist, dadurch gekennzeichnet, daS beim Ausstellen des vorderen Deckels (1) in die Lufterstellung 
oder anfangs bei einer Langsverlagerung eines Deckels aus der Lufterstellung des vorderen Deckels (1) 
eine Verstelleinrichtung die Vorderkante (9) des hinteren Deckels (2) absenkt. 

25 

2. Schiebehebedach nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daS die Vorderkante (9) des hinteren 
Deckels (2) etwa in einem der Ausstellbewegung der Hinterkante (5) des vorderen Deckels (1) entspre- 
chenden MaR unter die Dachkontur (3) absenkbar ist. 

30 3. Schiebehebedach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dad bei abgesenkter Vorderkante 
(9) des hinteren Deckels (2) der vordere Deckel (1) nach hinten uber den hinteren Deckel (2) verlagerbar 
ist. 

4. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 bis 3 t dadurch gekennzeichnet, daS bei in die Lufterstel- 
lung ausgestelltem vorderen Deckel (1) der hintere Deckel (2) nach vorne unter den vorderen Deckel (1) 
verlagerbar ist. 

5. Schiebehebedach nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daR sich bei der Verlagerung des vorderen 
Deckels (1) nach hinten die Hinterkante (5) oder zusStzlich die Vorderkante (11) des vorderen Deckels 

(I) absenkt. 

40 

6. Schiebehebedach nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daft sich bei der Verlagerung des hinteren 
Deckels (2) nach vorne die Hinterkante (12) des hinteren Deckels (2) auf etwa die Hflhenlage der Vor- 
derkante (9) des hinteren Deckels (2) absenkt. 

45 7. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR zwei unter den 
Deckeln (1, 2) ISngsverstellbare Himmelteile in SchlieBstellung unter den Deckeln (1, 2) hintereinander 
angeordnet sind. 

8. Schiebehebedach nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daR das in SchlieRstellung hintere Him- 
so melteil beim Absenken der Vorderkante (9) des hinteren Deckels (2) oder anfangs bei einer Langsverla- 
gerung eines Deckels aus der Lufterstellung uber das vordere Himmeltei! angehoben wird. 

9. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daR das vordere Ende 

(II) des vorderen Deckels (1) urn eine Querachse (6) schwenkbar mit einem vorderen, in einer Dachfuh- 
55 rung (8) I3ngsverstellbaren Schlitten (7) verbunden ist. 

10. Schiebehebedach nach den Anspriichen 7 und 9, dadurch gekennzeichnet, daB das vordere Himmelteil 
von einem langsverstellbaren ersten Antriebsschlitten (1 8) gestutzt ist, der nach einem vorgegebenen Ver- 
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stellweg des vorderen Himmelteiles aus der SchlieRstellung nach hinten uber ein in einem Wandabschnitt 
des vorderen Schlitten (18) verlagerbares Koppelglied (37), das mit einem aus dem Wandabschnitt vor- 
stehenden Ende in eine Koppelausnehmung (41) im ersten Antriebsschlitten (18) eingreift, mit dem vor- 
deren Schlitten (7) verbunden ist. 

5 

11. Schiebehebedach nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB das Koppelglied (37) in dem vorge- 
gebenen Verstellweg des vorderen Himmelteiles aus der Koppelausnehmung (41) herausverlagert istund 
mit einem anderen, aus dem Wandabschnitt vorstehend en Ende in eine dachfeste Rastausnehmung (38) 
eingreift und den vorderen Schlitten (7) arretiert. 

10 

12. Schiebehebedach nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dali die Koppelausnehmung (41), die 
Rastausnehmung (38) und das Koppelglied (37) Anlaufschragen aufweisen, die bei am Ende des vorge- 
gebenen Verstellweges nach vorne belastetem ersten Antriebsschlitten (18) und gegen eine Bewegung 
nach vorne festgehaltenem vorderen Schlitten (7) eine selbsttatige Verlagerung des Koppelgliedes (37) 
aus der Koppelausnehmung (41) und bei am Ende des vorgegebenen Verstellweges nach hinten bela- 
stetem ersten Antriebsschlitten (18) eine selbsttatige Verlagerung des Koppelgliedes (37) aus der Rast- 
ausnehmung (38) bewirken. 


15 


20 


13. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daS an einem hinter 
dem ersten Antriebsschlitten (1 8) in Dachlangsrichtung versteil bare n zweiten Antriebsschlitten (1 7) ein En- 
de eines Austellhebels (14, 14') urn eine Querachse (16) schwenkbar befestigt ist, der mit einem vom an- 
deren Hebelende seitlich abstehenden Zapfen 15, 15') in eine am vorderen Deckel (1) befestigte Deckel- 
fuhrung (13, 13') eingreift. 

14. Schiebehebedach nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daS die Deckelfiihrung (13, 13') im we- 
25 sentlichen in Deckellangsrichtung verlauft und der Ausstellhebel (14, 14') in SchlieRstellung des vorderen 

Deckels (1) von dem zweiten Antriebsschlitten (17) etwa nach vorne gerichtet ist. 

15. Schiebehebedach nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Austellhebel (14) Oder in dem 
Fahrzeugdach (Wandbereich 46) eine Austellfuhrung (19, 19') ausgebildet ist, die mit einem in die Aus- 

30 stellfuhrung (19, 19') eingreifenden dachfesten (20) odervon dem Ausstellhebel (14') abstehenden Bolzen 

(20') oder Stiftzusammenwirkend ein Aufrichten des Aussteilhebels (14, 14') bewirkt, wenn sich derzweite 
Antriebsschlitten (17) beim Ausstellen des ersten Deckels (1) in die LOftersteilung nach vorne verlagert. 

16. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 13 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dad an dem 
35 Austellhebel (14, 14') ein erster Stutznocken (21 , 21') ausgebildet ist, der anfangs bei einer Verlagerung 

des hinteren Deckels (2) nach vorne oder anfangs bei einer Verlagerung des vorderen Deckels (1 ) nach 
hinten durch eine erste Offnung (22, 22') in einem unten die Deckelfuhrung (13, 1 3') begrenzenden Wand- 
abschnitt hindurch vor dem Zapfen in die Deckelfuhrung (13, 13') eintritt und bei einer Verlagerung des 
hinteren Deckels (2) nach vorne oder einer anschlie&enden Ruckverlagerung des vorderen Deckels (1) 
40 von der Deckelfuhrung (13, 13') gefuhrt ist 

17. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 13 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB an dem Ausstell- 
hebel 14) ein zweiter Stutznocken (23) ausgebildet ist, der beim Einschwenken des nach oben ausge- 
stellten ersten Deckels (1 ) in die Schlie&stellung durch eine zweite Offnung (24) in einem unten die Deckel- 

45 fuhrung (13) begrenzenden Wandabschnitt in die Deckelfuhrung (13) eintritt und bei geschlossenem vor- 

deren Deckel (1) den Wandabschnitt (25) ubergreift. 

18. Schiebehebedach nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, da& an dem Ausstellhebel (14, 14') ein 
Anschlag (Stutznocken 23, Bolzen 20') ausgebildet ist, der mit einer Stutzschulter (26, Ausnehmung 47) 
am zweiten Antriebsschlitten oder an dem Fahrzeugdach zusammenwirkend den Schwenkwinkel des 
Aussteilhebels (14, 14') in einer von dem zweiten Antriebsschlitten (17) nach hinten oben gerichteten Lage 
des Aussteilhebels (14, 14') begrenzt. 


50 


55 


19. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 13 bis 18, dadurch gekennzeichnet, da& ein vom hinteren 
Bereich des zweiten Antriebsschlitten (17) seitlich abstehender erster Fuhrungsbolzen (27) in eine im vor- 
deren Bereich des hinteren Deckels (2) ausgebildete erste Fuhrungsbahn (28) eingreift, die nach hinten 
unten verlauft. 
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20. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, dad das hintere Ende 
des hinteren Deckels (2) uber einen Schwenkhebel (32) abgestutzt ist, der in Schlie&stellung des hinteren 
Deckels (2) etwa vertikal angeordnet und mit einem Ende mit dem hinteren Deckel (2) und mit dem an- 
deren Ende mit einem hinteren Schlitten (33) jeweils urn eine Querachse (34, 34') schwenkbar verbunden 
5 ist. 



21. Schiebehebedach nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dafi ein vom Deckel oder von dem 
Schwenkhebel (32) seitlich abstehender zweiter Fuhrungsbolzen (35) in eine zweite, dachfeste Fuhrungs- 
bahn (36) Oder ein vom hinteren Schlitten (33) seitlich abstehender zweiter Fuhrungsbolzen (35') in eine 
zweite, deckelfeste Fuhrungsbahn (36') eingreift, und zumindest in einem Anfangsbereich die zweite, 
dachfeste Fuhrungsbahn (36) nach vorne unten bzw. die zweite, deckelfeste Fuhrungsbahn (36') nach 
vorne oben verlauft. 

22. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB der hintere Deckel 
(2) beim Absenken seiner Vorderkante (9) aus der SchlieRstellung von einer zwischen zwei dachfesten 
BegrenzungswSnden (31 , 31 ') hohenverstellbaren, am hinteren Deckel (2) befestigten Nase (30) in Langs- 
richtung festgehalten ist und bei vollstandig abgesenkter Vorderkante (9) des hinteren Deckels (2) die Na- 
se (30) von den Begrenzungswanden (31, 31') wegverlagert und der hintere Deckel (2) langsverstellbar 
ist. 

23. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 0 bis 22, dadurch gekennzeichnet, dad vor dem Ausstellen 
des vorderen Deckels (1) in die Lufterstellung der erste Antriebsschlitten (18) das vordere Himmelteil urn 
den vorgegebenen Verstellweg zuruckverlagert. 

24. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB der erste (1 8) und 
der zweite Antriebsschlitten (1 7) unabhangig voneinander und/oder gemeinsam von einem auf den jewei- 
ligen Antriebsschlitten (17, 1 8) umschaltbaren, gemeinsamen Antrieb oder jeweils von einem eigenen An- 
trieb verstellbar sind. 


25. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 13 bis 24, dadurch gekennzeichnet, da&die Deckelfuhrung 
30 (13') in ihrem hinteren Bereich einen Abschnitt (50) aufweist, in dem in SchlieBsteliung des vorderen 

Deckels (1) derZapfen (15') des Ausstellhebels (14') bei einer Langs verstellung des zweiten Antriebs- 
schlittens (17) verstellbar ist und dabei der vordere Deckel (1) in Schtie&stellung verbleibt. 


35 Claims 

1. A sliding and lifting roof for vehicles, the roof comprising two panels (1, 2) which, in the closed position 
for closing a roof opening, are disposed one behind the other and approximately flush with the roof contour 
(3) and, when the front panel (1) is in the closed position, its rear edge (5) is extendable upwards into a 

40 ventilating position, characterised in that when the front panel (1) is extended into the ventilating position, 

or at the beginning of a longitudinal movement of a panel out of the ventilating position of the front panel 
(1), an adjusting device lowers the front edge (9) of the rear panel (2). 

2. A roof according to claim 1 , characterised in that the front edge (9) of the rear panel (2) is adapted to be 
45 lowered below the roof contour (3) to an extent approximately corresponding to the extension movement 

of the rear edge (5) of the front panel (1). 

3. A roof according to claim 1 or 2, characterised in that, when the front edge (9) of the rear panel (2) is low- 
ered, the front panel (1) is movable backwards over the rear panel (2). 

50 

4. A roof according to any one of claims 1 to 3, characterised in that, when the front panel (1) is extended 
into the ventilating position, the rear panel (2) is movable forward under the front panel (1). 

5. A roof according to claim 3, characterised in that, when the front panel (1) is moved backwards, the rear 
edge (5) or additionally the front edge (11) of the front panel (1) is lowered. 

55 

6. A roof according to claim 4, characterised in that, when the rear panel (2) is moved forwards, the rear 
edge (12) of the rear panel (2) is lowered to approximately the height of the front edge (9) of the rear panel 
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(2). 

7. A roof according to any one of claims 1 to 6, characterised in that two inside roof lining parts longitudinally 
adjustable under the panels (1 , 2) are disposed one behind the other under the panels (1,2) when in the 
closed position. 

8. A roof according to claim 7, characterised in that, in the closed position, the rear roof-lining part is raised 
above the front roof- lining part when the front edge (9) of the rear cover (2) is lowered or at the beginning 
of a longitudinal movement of a panel out of the ventilating position. 

9. A roof according to anyone of claims 1 to 8, characterised in that the front end (11) of the front panel (1) 
is pivotable around a transverse axis (6) and is connected to a front carriage (7) which is longitudinally 
movable in a roof guide (8). 

10. A roof according to claims 7 and 9, characterised in that the front roof-lining part is supported by a long- 
15 itudinally-movable first drive carriage (18) which, after a preset adjustment travel of the front roof- lining 

part from the closed position backwards, is connected to the front carriage (7) via a coupling element (37) 
which is movable in a wall portion of the front carriage (18) and has an end projecting from the wall portion 
and engaging in a coupling recess (41) in the first drive carriage (18). 

20 11. A roof according to claim 10, characterised in that the coupling element (37), in the preset adjustment 
travel of the front roof-lining part, is moved out of the coupling recess (41) and another end of the coupling 
element projecting from the wall portion engages in a locking recess (38) secured to the roof and locks 
the front carriage (7). 

25 12. A roof according to claim 11, characterised in that the coupling recess (41), the locking recess (38) and 
the coupling element (37) have run-up slopes for automatically moving the coupling element (37) from 
the coupling recess (41) at the end of the preset adjustment travel of the first drive carriage (18), loaded 
in the forward direction, and when the front carriage (7) is locked and prevented from forward motion, 
and automatically move the coupling element (37) out of the locking recess (38) when the first drive car- 

30 riage (18) is loaded in the rearward direction at the end of the preset adjustment travel. 

13. A roof according to any one of claims 1 0 to 12, characterised in that an end of an extension lever (14,14') 
pivotable around a transverse axis (16) is secured to a second drive carriage (17) adjustable in the long- 
itudinal direction of the roof behind the first drive carriage (18), and a pin (15, 15') projecting sideways 

35 from the other end of the lever engages in a panel guide (1 3, 1 3') secured to the front panel (1 ). 

14. A roof according to claim 13, characterised in that the panel guide (13, 13') extends substantially in the 
longitudinal direction of the panel and the extension lever (14, 14') extends approximately forwards from 
the second drive carriage (17) when the front panel (1) is in the closed position. 


15. A roof according to claim 14, characterised in that an extension guide (1 9, 19') is formed in the extension 
lever (14) or in the vehicle roof (the wall region 46) and co-operates with a pin (20') or bolt secured to the 
roof (20) and engaging in the extension guide (19, 19') or projecting from the extension lever (14') and 
thus raises the lever (14, 14') when the second drive carriage (17) moves forward into the ventilating pos- 
ition when the first panel (1) is extended. 

16. A roof according to any one of claims 13 to 15, characterised in that a first supporting cam (21, 21') is 
formed on the extension lever (14, 14') and, at the beginning of a movement of the rear panel (2) forward 
or at the beginning of a movement of the front panel (1) backwards, moves through a first opening (22, 
22') in a wall portion downwardly bounding the roof guide (1 3, 13') in front of the pin and enters the panel 
guide (13, 13'), and is guided by the panel guide (13, 13') when the rear panel (2) moves forwards or the 
front panel (1) subsequently moves backwards. 


17. A roof according to any one of claims 13 to 16, characterised in that a second supporting cam (23) is 
formed on the lever (14) and, when the upwardly extended first panel (1) pivots inwards into the closed 

55 position, enters the panel guide (1 3) through a second opening (24) in a wall portion downwardly bounding 

the roof guide (13) and covers the wall portion (25) when the front panel (1) is closed. 

18. A roof according to claim 13, characterised in that an abutment (supporting cam 23, pin 20') is formed on 
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the extension lever (14, 14') and co-operates with a supporting shoulder (26, recess 47) on the second 
drive carriage or on the vehicle roof so as to limit the pivoting angle of the extension lever (14, 14') when 
the lever is in a position extending upwards and backwards from the second drive carriage (17). 

19. A roof according to any one of claims 1 3 to 1 8, characterised in that a first guide pin (27) projecting side- 
ways from the rear region of the second drive carriage (17) engages in a downward and rearwardly ex- 
tending first guide track (28) formed in the front region of the rear panel (2). 

20. A roof according to any one of claims 1 to 19, characterised in that the rear end of the rear panel (2) is 
supported via a rocking lever (32) which is disposed approximately vertically when the rear panel (2) is 
in the vertical position, one end of the lever being pivotably connected to the rear panel (2) and the other 
end being pivotably connected to a rear carriage (33) so as to be pivotable around respective transverse 
axes (34, 34'). 

21. A roof according to claim 20, characterised in that a second guide pin (35) projecting laterally from the 
cover or from the rocking lever (32) engages in a second guide track (36) secured to the roof, or a second 
guide pin (35') projecting laterally from the rear carriage (33) engages in a second guide track (36') secured 
to the panel, and at least in an initial region the second guide track (36) secured to the roof extends for- 
wards and downwards or the second guide track (36*) secured to the panel extends upwards and forwards. 

20 22. A roof according to any one of claims 1 to 21 , characterised in that the rear panel (2), when its front edge 
(9) descends from the closed position, is held in the longitudinal direction by a lug (30) secured to the 
rear panel (2) and vertically adjustable between two boundary walls (31, 31') secured to the roof, and 
when the front edge (9) of the rear panel (2) has been completely lowered, the lug (30) is moved away 
from the boundary walls (31, 31') and the rear panel (2) is longitudinally adjustable. 

25 

23. A roof according to any one of claims 10 to 22, characterised in that before the front panel (1) is extended 
into the ventilating position, the first drive carriage (18) moves the front roof-lining part backwards by the 
preset adjustment distance. 

30 24. A roof according to any one of claims 1 to 23, characterised in that the first (18) and the second drive 
carriage (1 7) are adjustable independently of one another and/or together by individual drives or by a com- 
mon drive which can be switched over to the respective drive carriage (17, 18). 

25. A roof according to any one of claims 13 to 24, characterised in that, in its rear region, the panel guide 
35 (13') has a portion (50) in which, when the front panel (1) is in the closed position, the pin (15') on the 

extension lever (14') is adjustable during longitudinal adjustment of the second drive carriage (17), the 
front panel (1) remaining in the closed position. 


40 Revendications 

1. Toit ouvrant avec deux panneaux (1, 2) pour v6hicules qui sont disposes dans une position ferm6e obtu- 
rant un orifice de toit Tun derriere I'autre et en alignement avec le bord du toit (3), en position fermee le 
panneau avant (1) peut s'ouvrir vers le haut avec son bord arriere (5) d6place vers le haut en position de 
45 ventilation, caracteris6 en ce qu'en deplacant le panneau avant (1) en position de ventilation ou au debut 

d'un defacement longitudinal d'un panneau a partir de la position de ventilation du panneau avant (1) 
un dispositif de reglage abaisse le bord anterieur(9) du panneau arriere (3). 


50 
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2. Toit ouvrant selon la revendication 1, caracterise en ce que le bord anterieur (9) du panneau arriere (2) 
peut etre abaisse sous ie bord du toit (3) d'une valeur correspondant au relevage du bord arriere (5) du 
panneau avant (1). 

3. Toit ouvrant selon la revendication 1 ou 2, caracteris6 en ce que lorsque le bord avant (9) du panneau 
arriere est abaisse (2) le panneau avant (1) peut etre recul6 vers I'arriere au-dessus du panneau arriere 
(2). 

4. Toit ouvrant selon I'une des revendications 1 a 3, caracterise en ce que lorsque le panneau avant (1) est 
ouvert en position de ventilation, le panneau arriere (2) peut 6tre deplace vers I'avant sous le panneau 

11 




5 


10 


35 


40 


45 


EP 0 447 781 B1 

avant (1). 

5. Toit ouvrant selon la revendication 3, caracterise en ce que iors du deplacement du panneau avant (1) 
vers I'arriere, le bord arriere (5) ou en plus te bord anterieur (11) du panneau avant (1) s'abaisse. 

6. Toit ouvrant selon la revendication 4, caracterise en ce que par deplacement du panneau arriere (2) vers 
I'avant, le bord arriere (12) du panneau arriere (2) s'abaisse a peu pres de la meme valeurque la hauteur 
du bord anterieur (9) du panneau arriere (2). 

7. Toit ouvrant selon Tune des revendications 1 a 6, caracterise en ce que deux parties de ciel (habillage de 
plafond) deplacables longitudinalement sous les panneaux (1 , 2) sontdisposees en position fermee I'une 
derriere I' autre sous les panneaux (1, 2). 


8. Toit ouvrant selon la revendication 7, caracterise en ce qu'en position fermee, la partie arriere de ciel est 
soulevee quand on abaisse le bord anterieur (9) du panneau arriere (2) au debut d'un deplacement Ion- 

15 gitudinal d'un panneau de la position de ventilation au-dessus de la partie avant de ciel. 

9. Toit ouvrant selon Tune des revendications 1 a 8, caracterise en ce que i'extremite avant (11) du panneau 
avant (1) peut pivoter autour d'un axe transversal (6) en liaison avec un chariot anterieur reglable longi- 
tudinalement dans un guidage de toit (8). 

20 

10. Toit ouvrant selon les revendications 7 et 8, caracterise en ce que la partie de ciel avant est appuyee sur 
un premier chariot d'entramement (18) qui, apres une course definie de deplacement de la piece avant 
de ciel de la position fermee vers I'arriere via un organe de couplage (37) deplacable dans une partie de 
paroi du chariot avant (18), organe qui vient en prise par une extremite depassant de la partie de paroi, 

25 dans un evidement de couplage (41) dans le premier chariot d'entramement (18), qui est relie au chariot 

avant (7). 

11. Toit ouvrant selon la revendication 10, caracterise en ce que I'organe de couplage (37) est sorti de I'evi- 
dement de couplage (41) Iors de la course definie de deplacement de la partie de ciel avant et vient en 

30 prise avec une autre extremite depassant de la partie de paroi dans un evidement d'encliquetage (38) 

solidaire du toit et bloque le chariot avant (7). 

12. Toit ouvrant selon la revendication 11, caracterise en ce que I'evidement de couplage (41), I'evidement 
d'encliquetage (38) et I'organe de couplage (37) presentent des chanfreins de contact qui provoquent pour 
le premier chariot d'entramement (18) charge vers I'avant a la fin de la course definie de deplacement et 
avec un chariot avant (7) fixe en opposition a un deplacement vers I'avant, un deplacement autonome de 
I'organe de couplage (37) depuis I'evidement de couplage (41) et pour le premier chariot d'entramement 
(18) charge vers I'arriere a la fin de la course definie de deplacement, un deplacement autonome de I'or- 
gane de couplage (37) hors de I'evidement d'encliquetage (38). 

13. Toit ouvrant selon Tune des revendications 10 a 12, caracterise en ce qu'une extremite d'un levier de sou- 
levement (14, 14') est f ixee en pivotement autour d'un axe transversal (16) sur un deuxieme chariot d'en- 
traTnement (17) deplacable en sens longitudinal du toit derriere le premier chariot d'entraTnement (18), le- 
vier qui vient en prise avec un tourillon (15, 15*) se detachant lateralement a I'autre extremite du levier, 
dans un guidage de toit (13, 13') fixe au panneau avant (1). 

14. Toit ouvrant selon la revendication 13, caracterise en ce que le guidage de toit (13, 13') s'etend essen- 
tiellement dans le sens longitudinal du toit et que le levier de soulevement (14, 14') en position fermee 
du panneau avant (1) s'etend depuis le deuxieme chariot d'entraTnement (17) vers I'avant. 

50 15. Toit ouvrant selon la revendication 14, caracterise en ce que dans le levier de soulevement (14) ou dans 
le toit du vehicule (domaine de toit 46) est forme un guidage de soulevement (19, 19') qui provoque un 
redressement du levier de soulevement (14, 14') en cooperation avec une cheville ou un goujon (20*) se 
detachant du levier de soulevement (14') ou solidaire du toit (20) en prise dans le guidage de soulevement 
(19,1 9'), quand le deuxieme chariot d'entraTnement (1 7) se deplace vers I'avant Iors de la sortie du premier 

55 panneau (1). 

16. Toit ouvrant selon I'une des revendications 13 a 15, caracterise en ce que sur le levier de soulevement 
(14, 14') est formee une premiere came d'appui (21 , 21') qui entre dans un premier orifice (22, 22') dans 
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une partie de paroi deiimitant en dessous le guidage de toit (13, 13') avant le tourillon dans le guidage de 
toit (13, 1 3') au debut d'u n deplacement du panneau arriere (2) vers I'avant ou au debut d'un deplacement 
du panneau arriere (2) vers I'avant ou au debut d'un deplacement du panneau avant (1) vers I'arriere et 
qui est guides lors d'un deplacement du panneau arriere (2) vers I'avant ou d'un recul success if du pan- 
5 neau avant (1) par rapport au guidage de toit (13, 13'). 

. * 17. Toit ouvrant selon Tune des revendications 1 3 a 1 6, caracterise en ce qu'une deuxieme came d'appui (23) 

est forme e sur le levier de soulevement (14), qui vient en prise dans un deuxieme orifice (24) dans une 
partie de paroi deiimitant en dessous le guidage de toit (13) dans le guidage de toit (13), par pivotement 
10 du premier panneau (1) deplace vers le haut en position de fermeture, came qui vient en prise sur la partie 

de paroi (25) quand le panneau avant (1) est ferme. 

18. Toit ouvrant selon la revendication 13, caracterise en ce que sur le levier de soulevement (14, 14') est 
formee une butee (came d'appui 23, goujon 20'), qui, en cooperation avec un epaulement d'appui (26, 
6videment47) sur le deuxieme chariot d 'entrain erne ntou surle toitdu v6hicule limite Tangle de pivotement 
du levier de soulevement (14, 14') dans une position du levier de soulevement (14, 14') dirigee vers le 
haut en arriere a partir du deuxieme chariot d'entraTnement (17). 


» * 


15 


20 


19. Toit ouvrant selon Tune des revendications 13 a 18, caracterise en ce qu'un premier goujon de guidage 
(27) se detachant lateralement du domaine arriere du deuxieme chariot d'entraTnement (1 7) vient en prise 
dans une premiere piste de guidage (28), qui s'etend en arriere vers le bas, formee dans le domaine avant 
du panneau arriere (2). 


20. Toit ouvrant selon I'une des revendications 1 a 19, caracterise en ce que I'extremite arriere du panneau 
arriere (2) s'appuie sur un levier de pivotement (32), qui est dispose a peu pres verticalement en position 

25 ferm6e du panneau arriere (2) et qui est reiie chaque fois en pivotement autour d'un axe transversal (34, 

34') par une extr£mite au panneau arriere (2) et par I'autre extr6mit6 a un chariot arriere (33). 

21. Toit ouvrant selon la revendication 20, caracterise en ce qu'un deuxieme goujon de guidage (35) se de- 
tachant Iat6ralement du panneau ou du levier de pivotement (32) vient en prise dans une deuxieme piste 

30 de guidage (36) solidaire du toit ou qu'un deuxieme goujon de guidage (35') se detachant lateralement 

du chariot arriere (33) vient en prise dans une deuxieme piste de guidage (36') solidaire du panneau et 
qu'au moins dans un domaine initial la deuxieme piste de guidage (36) solidaire du toit (36') s'etend vers 
le haut en avant 

35 22. Toit ouvrant selon I'une des revendications 1 a 21 , caracterise en ce que le panneau arriere (2) par abais- 
sement de son bord avant (9) lors de la position fermee est maintenu en position longitudinale par un nez 
(30) fixe sur le panneau arriere (2) r6glable en hauteur entre deux parois de delimitation (31 , 31 ') solidaires 
du toit et quand le bord avant (9) du panneau arriere (2) est completement abaisse, le nez (30) est sorti 
des parois de delimitation (31, 31') et le panneau arriere (2) est deplacable longitudinalement. 

40 

23. Toit ouvrant selon Tune des revendications 1 0 a 22, caracterise en ce qu'avant le deplacement du panneau 
avant (1) en position de ventilation, le premier chariot d'entraTnement (18) recule la partie de del avant 
de la course definie de deplacement. 

^ 24. Toit ouvrant selon I'une des revendications 1 a 23, caracterise en ce que le premier chariot (1 8) et le deuxie- 
me chariot d'entraTnement (17) sont d6placables, chacun par son propre entrainement, ou par un entrah 
nement commun commutable, ind6pendamment I'un de I'autre et/ou ensemble, place sur Tun ou Tautre 
des chariots d'entraTnement (17, 18). 

25. Toit ouvrant selon I'une des revendications 13 a 24, caracterise en ce que le guidage de panneau (13') 

50 

presente dans son domaine arriere une partie (50), dans laquelle, en position fermee du panneau avant 
(1), le tourillon (15') du levier de soulevement (14') est deplacable lors d'un deplacement longitudinal du 
deuxieme chariot d'entraTnement (17) et ainsi le panneau avant (2) reste en position fermee. 
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